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(57) Abstract: The package shelf (3) 
comprises sliders (47) which are moveable in 
relation to the frame (46) of the vehicle, a shelf 
(48) which can move along two tracks (46) 
which are fixed to the frame (45) and along 
the sliders (47), and driving means whereby a 
first part thereof is fixed to the shelf (48) and 
the second part thereof cooperates with the 
first part and is fixed to the sliders (47). The 
arrangement of the shelf (48), sliders (47), 
tracks (46), frame (45) and driving means, 
which are mounted independently from the 
frame (45), enable the shelf (48) to be displaced 
in relation to the latter. 

(57) Abrege : Le systeme de plage arriere 
(3) comporte des glissieres (47) mobiles 
par rapport au chassis (45) du vehicule, une 
tablette (48) mobile le long de deux rails (46) 
qui sont fixes au chassis (45) et le long des 
glissieres (47), et des moyens d'entrainement 
dont une premiere partie est fixee a la tablette 
(48) et dont la deuxieme partie coopere avec 
la premiere partie et est fixee aux glissieres 
(47). L'agencement de la tablette (48), des 
glissieres (47), des rails (46), du chassis (45) 
et des moyens d'entrainement qui sont montes 
independamment du chassis (45), permettent 
de deplacer la tablette (48) par rapport a ce 
dernier. 



WO 2004/078520 A2 1 0111 liniOj 0 Dllil Hill IIIII Hill 1111711711 (III1 Hill IOII Hill IIII EIIIQ illl nil Qll 



AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH, CN, CO, 
CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, 
GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, 
KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG, 
MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, 
PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, S Y, TJ, TM, TN, 
TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, ZW. 

(84) Eta ts desjgnes ( sauf indication contraire, pour tout tit re de 
protection regionale disponible) : ARIPO (BW, GH, GM, 
KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasien 
(AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, TM), europeen (AT, 
BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 



HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI 
(BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, 
SN, TD, TG). 

Publiee : 

— sans rapport de recherche Internationale, sera republiee 
des reception de ce rapport 

En ce qui concerne les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se referer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT. 



WO 2004/078520 ^^T/FR2004/000380 
SYSTEMS DE PLAGE ARRIERE POUR VEHICULE 



La presente invention concerne un systeme de plage arriere 
pour vehicule, notamment pour un vehicule comportant un toit 
5 rigide mobile repliable dans le coffre arriere. 

On connait un systeme de plage arriere du type comportant 
une tablette adaptee a etre montee mobile le long de deux 
rails entre, d' une part, une position sortie dans laquelle 
elle recouvre l'espace situe entre le bord avant du capot du 

10 coffre arriere du vehicule et le dossier du siege delimitant 
le coffre, et, d'autre part, une position escamotee dans 
laquelle elle libere cet espace, chaque rail etant fixe a un 
element support du vehicule et s'etendant sensiblement selon 
la direction longitudinale du vehicule, des moyens 

15 d'entrainement, qui comprennent une premiere partie solidaire 
de la tablette et une deuxieme partie cooperant avec la 
premiere partie, etant adaptes a deplacer la tablette de l'une 
a 1' autre de ses positions. 

Un tel systeme est decrit dans le document FR 02 09215, 

20 Dans ce document, les rails et la deuxieme partie des moyens 
d' entrainement sont solidaires du capot du coffre arriere. De 
fagon connue, les moyens d' entrainement generent une force 
d' action sur la tablette et la force de reaction 
correspondante sur le capot, ce qui permet de deplacer la 

25 tablette par rapport au capot. 

Toutefois, le montage d'un tel systeme de plage arriere sur 
un vehicule n' est pas aise. En effet, il est necessaire de 
disposer precisement la premiere partie des moyens 
d' entrainement par rapport a la deuxieme partie afin de 

30 permettre le deplacement de la tablette, ce qui est delicat vu 
la faible accessibility a ces moyens d' entrainement . 

Le probleme pose est de realiser un systeme de plage 
arriere pouvant former un ensemble independant pouvant etre 
livre sous forme de kit, dont le montage sur le vehicule ne 

35 necessite pas d' intervention sur les moyens d' entrainement . 
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Une solution est un systeme de plage arriere du type 
precite comprenant des moyens d' appui sur lesquels la tablette 
est montee de fagon mobile et qui sont adaptes a etre montes 
de fa<?on mobile sur 1' element support, la deuxieme partie des 

5 moyens d f entrainement etant solidaire des moyens d' appui, le 
deplacement de la tablette par rapport aux moyens d' appui 
imposant celui de la tablette de 1'une a 1' autre de ses 
positions et celui des moyens d' appui par rapport a 1' element 
support du vehicule. 

10 Ainsi, selon 1' invention, le systeme de plage arriere 

comprend la tablette, les moyens d' appui et les moyens 
d' entrainement qui generent une force d' action sur la tablette 
et la force de reaction correspondante sur les moyens d' appui, 
les rails n' etant utilises que pour guider le mouvement de la 

15 tablette. 

Ainsi, le montage d'un systeme de plage arriere conforme a 
la presente invention sur le vehicule est particulierement 
simple: les moyens d' appui sont montes sur 1' element support, 
et la tablette est montee le long des rails. Le positionnement 

20 precis des deux parties des moyens d f entrainement l'une par 
rapport a 1' autre est fait lors du montage du systeme de plage 
arriere pendant lequel les moyens d' entrainement sont 
facilement accessibles, le systeme de plage arriere etant de 
plus facilement manipulable. 

25 Selon un premier mode de realisation, 1' element support 

auquel sont solidarises les rails et sur lequel est monte les 
moyens d' appui, est le capot du coffre arriere. 

Selon une variante de ce premier mode de realisation, les 
rails et les moyens d' appui sont configures de maniere telle 

30 que la tablette est adaptee a etre disposee sous la capot 
quand elle est dans sa position escamotee. 

Selon une autre variante de ce premier mode de realisation, 
les moyens d' appui sont formes par deux glissieres qui sont 
adaptees a s'etendre sensiblement selon la direction 

35 longitudinale et de part et d' autre du vehicule, et qui sont 
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montees de fagon pivotante sur le capot, la tablette etant 
montee de fagon coulissante le long des glissieres et de fagon 
pivotante et coulissante le long des rails. 

Selon un second mode de realisation, 1' element support 
5 auquel sont solidarises les rails et sur lequel est monte les 
moyens d'appui, est le chassis du vehicule. 

Selon une variante de ce second mode de realisation, les 
rails et les moyens d'appui sont configures de maniere telle 
que la tablette est adaptee a etre disposee derriere le 

10 dossier delimitant le coffre arriere quand elle est dans sa 
position escamotee. 

Selon une autre variante de ce second mode de realisation, 
les moyens d'appui sont formes par deux glissieres qui sont 
adaptees a s'etendre sensiblement selon une direction inclinee 
.15 par rapport a 1' horizontale, de preference la direction 
verticale et de part et d' autre du vehicule, et qui sont 
montees de fagon pivotante sur le chassis, la tablette etant 
montee de fagon coulissante le long des glissieres et de fagon 
pivotante et coulissante le long des rails. 

20 Selon une variante particulierement avantageuse du second 

mode de realisation, la tablette comporte une surface 
sensiblement plane f ormant la tablette proprement dite et . des 
bras de liaison qui supportent des elements de guidage 
assurant les liaisons mecaniques de la tablette aux rails et 

25 aux moyens d'appui, et qui sont articules a la surface 
sensiblement plane de sorte que, quand la tablette est dans sa 
position sortie, la surface sensiblement plane est dans une 
position sensiblement horizontale et, quand la tablette est 
dans sa position escamotee, la surface sensiblement plane est 

30 dans une position inclinee par rapport a 1' horizontale, de 
preference dans une position sensiblement verticale. 

Ceci confere un gain de place et constitue une solution 
mecaniquement simple et fiable. La tablette peut ainsi pivoter 
derridre le dossier delimitant le coffre arriere, afin de 
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permettre le passage d'un toit escamotable, tout en limitant 
1 ' encombrement du dispositif d' entralnement de la tablette. 

D'autres avantages et particularity apparaitront dans la 
description detaillee qui va suivre des modes de realisation 
5 donnes a titre d' exemple non limitatif et illustres aux 
dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en coupe longitudinale de la partie 



arriere d'un vehicule muni du systeme de plage arriere 
conforme a un premier mode de realisation de la presente 
10 invention,, la tablette etant en position sortie ; 

La figure 2 est une vue semblable a la figure 1, la 
tablette 6tant en position escamotee ; 

La figure 3 est une vue en . coupe transversale de 
l'extremite gauche du systeme de plage arriere ; 
15 La figure 4 est une vue de dessus d'un detail de la 

figure 3 ; 

La figure 5 est une vue en coupe longitudinale d'un systeme 
de plage arriere conforme a une variante du premier mode de 
realisation de la presente invention, la tablette etant en 
20 position sortie ; 

La figure 6 est une vue en coupe longitudinale de la partie 
arriere d'un vehicule muni du systeme de plage arriere 
conforme a un second mode prefere de realisation de la 
presente invention, la tablette 6tant en position sortie ; 
25 La figure 7 est une vue semblable a la figure 6, la 

tablette etant en position escamotee ; et 

La figure 8 est une vue semblable aux figures 6 et 7, la 
tablette etant dans une position intermediaire entre ses 
positions sorties et escamotees. 
30 Dans les presents exemples, comme on peut le voir aux 

figures 1 et 2, un vehicule comprend un coffre arriere 1 et un 
toit 2 rigide repliable. 

Le toit 2 est mobile entre une position deployee dans 
laquelle il recouvre l'habitacle du vehicule, et une position 
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pliee rangee dans laquelle il est plie dans le coffre 
arriere 1. 

Le vehicule comprend egalement un systeme de plage 
arriere 3 qui comporte une tablette 4,48. La tablette 4,48 est 
5 montee de fagon mobile le long de deux rails 5,46 paralleles 
qui sont fixes a un element support 6,45 du vehicule et qui 
s'etendent, de chaque cote de cet element, sensiblement selon 
la direction longitudinale du vehicule. La tablette 4,48 est 
mobile entre une position sortie et une position escamotee. 

10 Quand elle est en position sortie, la tablette 4,48 recouvre 
l'espace qui est situe entre le bord avant 6a du capot 6 et le 
dossier 7a du si&ge 7 delimitant le coffre 1 (figure 1), et 
quand elle est en position escamotee, la tablette 4,48 libere 
cet espace (figure 2). Des moyens d' entrainement 8 sont 

15 adaptes a deplacer la tablette 4,48 de 1'une a 1' autre de ses 
positions . 

Selon 1' invention, le systeme de plage arriere 3 comprend 
egalement des moyens d' appui 9,47 et les moyens 
d' entrainement 8 . 

20 La tablette 4,48 est montee mobile sur les moyens 

d' appui 9,47 qui sont montes de fagon mobile sur 1' element 
support 6,45 auquel les rails 5,46 sont fixes. 

Les moyens d' entrainement 8 comportent une premiere 
partie 10 et une deuxieme partie 11. La premiere partie 10 est 

25 fixee k la tablette 4,48 et la deuxieme partie 11 est fixee 
aux moyens d' appui 9,47. De ce fait, les moyens 
d' entrainement 8 generent le deplacement de la tablette 4,4 8 
par rapport aux moyens d' appui 9,47. Ce mouvement relatif, le 
montage de la tablette 4,48 dans les rails 5,46 et le montage 

30 des moyens d' appui 9,47 sur 1' element support 6,45, permettent 
a la tablette 4,48 de se deplacer de 1'une a 1' autre de ses 
positions . 

La forme des rails 5,4 6 dans les directions longitudinale 
et verticale est adapt§e a la cinematique predeterminee de la 
35 tablette 4,48. 
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Dans le premier mode de realisation illustre aux figures 1 
a 5, le capot 6 du coffre arriere 1 est 1' element support 
auquel sont fixes les rails 5 et sur lequel sont montes les 
moyens d' appui 9, la tablette 4 etant disposee sous le capot 6 
5 quand elle est dans sa position escamotee. 

Dans 1'exemple illustre aux figures 1 a 4, chaque rail 5 
s'etend principalement selon la direction longitudinale et est 
sensiblement horizontal sur la plus grande partie de sa 
longueur, son extremite avant 5a formant une courbe qui 

10 s'etend vers 1' avant et vers le haut, ce qui permet a la 
tablette 4 de coulisser sous le capot 6 et, quand elle est a 
proximite de sa position sortie, c' est a dire quand son bord 
arriere 4b arrive a proximite du bord avant 6a du capot 6, de 
se deplacer vers le haut afin d'arriver sensiblement au niveau 

15 de ce dernier . 

Dans le present exemple les rails 5 sont realises par 
emboutissage sur la face interne 6b du capot 6. 

Dans les presents exemples, les moyens d' appui 9 sont 
formes par deux glissieres 9 paralleles qui sont rectilignes, 

20 s'etendent sensiblement selon la direction longitudinale de 
part et d' autre du vehicule du vehicule et sont montees de 
fagon pivotante sur le capot 6 entre une position d' escamotage 
dans laquelle la tablette 4 est dans sa position escamotee, et 
une position de sortie dans laquelle la tablette 4 est dans sa 

25 position sortie. Chaque glissiere 9 est montee pivotante sur 
le capot 6 autour d'un axe de pivotement 12 situe & 
1' extremite arriere 9b de la glissiere 9. Quelle que soit leur 
position, les glissieres 9 s'etend principalement selon la 
direction longitudinale. 

30 La tablette 4 compprte deux elements de guidage 13, chacun 

d'eux etant fixe a un bord transversal 4c correspondant de la 
tablette 4 par un bras de liaison 14. La surface sensiblement 
plane formant la tablette proprement dite, les elements de 
guidage 13 et les bras de liaison 14 forment une tablette 4 

35 sensiblement indef ormable. Chaque Element de guidage 13 est 
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adapte a assurer les liaisons mecaniques entre d'une part la 
tablette 4, et, d' autre part, la glissiere 9 et le rail 5 
correspondants . 

Dans 1' exemple illustre a la figure 3, chaque element de 
5 guidage 13 comprend un galet 15 par lequel la tablette 4 est 
montee coulissante le long de la glissiere 9 correspondante, 
et un doigt 16 par lequel la tablette 4 est montee pivotante 
et coulissante le long du rail 5 correspondant . 

Dans cet exemple, la premiere partie 10 des moyens 

10 d'entrainement 8 est formee par deux vis sans fin 10 et la 
deuxieme partie 11 des moyens d'entrainement 8 est formee par 
deux cremailleres 11. Chacune des cremailleres 11 est montee 
le long d'une glissiere 9 correspondante et s'etend, de ce 
fait, sensiblement selon la direction longitudinale du 

15 vehicule. Chaque vis sans fin 10 est logee dans une cavite 17 
realisee dans 1' element de guidage 13 correspondant et est 
montee en rotation dans cette cavite 17 autour d' un axe de 
rotation 18 s'etendant sensiblement selon la direction 
longitudinale du vehicule, de fagon a cooperer avec la 

20 cremaillere 11 correspondante. 

Par ailleurs, un moteur 19 est fixe a la surface inferieure 
de la tablette 4 et des moyens de transmission 20, par exemple 
des flexibles, permettent de transmettre le mouvement de 
l'arbre du moteur 19 aux deux vis sans fin 10. 

25 De chaque cote du vehicule, le rail 5, la glissiere 9 et 

1' element de guidage 13 sont agences de telle sorte que, quand 
un element de guidage 13 est a proximite de l'extremite 
arriere 9b de la glissiere 9 correspondante, il est aussi a 
proximite de l'extremite arriere 5b du rail 5 correspondant, 

30 la glissiere 9 etant dans sa position d'escamotage et la 
tablette 4 etant dans sa position escamotee (figure 2) . Et 
quand il est a proximite de l'extremite avant 9a de la 
glissiere 9 correspondante, il est aussi a proximite de 
l'extremite avant 5a du rail 5 correspondant, la glissiere 9 
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etant dans sa position de sortie et la tablette 4 etant dans 
sa position sortie (figure 1) . 

Le mouvement de la tablette 4 de l'une a 1' autre de ses 
positions, par rapport au capot 6, est genere de cette fagon : 
5 chaque vis sans fin 10 est entrainee en rotation dans un sens 
ou dans 1' autre par les moyens de transmission 20 et coopere 
avec la cremaillere 11 correspondante de fagon a entralner la 
translation de chaque galet 15 le long de la glissiere 9 
correspondante. Les glissieres 9 etant reliees au capot 6 par 

10 leur axe de pivotement 12, leur translation par rapport au 
capot 6 est impossible, et, de ce fait, les deux galets 15 et 
les deux doigts 16 ont le meme mouvement de translation par 
rapport au capot 6. Chaque doigt 16 pivote et coulisse le long 
du rail 5 correspondant de fagon a imposer a la tablette 4 sa 

15 trajectoire, chaque galet 15 coulissant le long de la 
glissiere 9 rectiligne correspondante qui pivote par rapport 
au capot 6 de fagon a permettre le deplacement de la 
tablette 4 par rapport au capot 6. 



Dans 1'exemple illustre a la figure 3, chaque element de 



20 guidage 13 a une structure en forme de U inverse et possede 
une paroi de base 21 sensiblement horizontale, une paroi 
laterale externe 22 qui s'etend vers le bas a partir de la 
paroi de base 21 et qui est disposee du cote de la bordure 
laterale 23 du capot 6, et une paroi laterale interne 24 qui 

25 s'etend vers le bas a partir de la paroi de base 20 et qui est 
disposee du cote de la partie mediane du capot 6. 

Le doigt 16 fait saillie transversalement vers l'exterieur 
par rapport a la paroi laterale externe 22 en direction de la 
bordure laterale 23 et penetre dans le rail 5 correspondant 

30 qui est realise le long de cette bordure 23. Le galet 15 fait 
saillie transversalement vers l'exterieur par rapport a la 
paroi lat6rale interne 24 dans le logement 25 qui est delimite 
par la structure en U, et pen&tre dans la glissiere 9 qui a un 
mouvement de coulissement relatif dans ce logement 25. Cette 
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conformation particuliere de 1' element de guidage 13 rend le 
systeme de plage arriere 3 particulierement compact. 

Dans l'exemple illustre a la figure 5, chaque glissiere 9 
est telescopique de fagon a occuper le moins de place possible 
5 en position d'escamotage. Chaque glissiere 9 comprend, a cet 
effet, un element arriere 30, un element avant 31 et des 
moyens de transmission 32, 

L' element arriere 30 est monte pivotant sur le capot 6 
autour de 1'axe de pivotement 12 qui est situe a 1' arriere 30b 

10 de 1' element arriere 30, 1/ element avant 31 est monte 
coulissant le long de 1' element arriere 30, la tablette 4 
etant montee coulissante le long de 1' element avant 31. 

Dans cet exemple, L r element de guidage 13 comprend une 
reglette 33 par laquelle la tablette 4 est montee coulissante 

15 le long de 1' element avant 31. 

De chaque cote du systeme de plage arriere, la premiere 
partie 10 des moyens d' entrainement 8 est forme par un 
pignon 10 qui est monte sur la reglette 33 par un axe de 
rotation 34 transversal au vehicule et qui est engrene avec la 

20 cr^maillere 11 qui s'etend le long de 1' element avant 31. 
Ainsi, la mise en rotation du pignon 10 entraine le 
coulissement de la tablette 4 le long de 1' element avant 31. 

Les moyens de transmission 32 permettent de generer le 
coulissement de 1' Element arriere 30 par rapport a 1' element 

25 avant 31. A cet effet, les moyens de transmission 32 
comprennent, pour chaque glissiere 9, deux cables de 
liaison 35 et deux poulies de renvoi 36. 

Chaque cable de liaison 35 est fixe, par sa premiere 
extremite 37, a la reglette 33, et par sa deuxieme 

30 extremite 38, a 1' element arriere 30. Chaque cable de 
liaison 35 est enroule autour d'une poulie de renvoi 36 
correspondante qui est montee sur une extremite correspondante 
de 1' element avant 31 par un axe de rotation 39 transversal au 
vehicule. Par ailleurs, un pignon de transmission 40 qui est 

35 monte sur 1' element avant 31 par un axe de rotation 41 



WO 2004/078520 



7FR2004/000380 



10 



transversal au vehicule, est engrene avec une cremaillere de 
transmission 42 qui s'etend le long de 1' element arriere 30. 

Ainsi, la rotation du pignon 10 dans un sens ou dans 
1' autre entraine directement le deplacement relatif de la 
5 tablette 4 par rapport a 1' element avant de glissiere 31. Du 
fait de ce deplacement relatif, et de la presence des cables 
de liaison 35 , du pignon de transmission 40 et de la 
cremaillere de transmission 42, 1' element avant 31 coulisse 
par rapport a 1' element arriere 30 dans le meme sens que celui 
10 du coulissement de la reglette 33 par rapport a 1' element 
avant 31 • 

Par une telle glissiere 9, en utilisant des Elements de 
glissiere ayant, dans la direction longitudinale, la meme 
dimension que la tablette 4, 1' ensemble forme par la 

15 tablette 4 et les glissiere 9 n'occupe, dans la direction 
longitudinale, que la longueur de la tablette 4 quand celle-ci 
est dans sa position escamotee. 

Dans le second mode ici prefere de realisation illustre aux 
figures 6 a 8, le chassis 45 du vehicule est 1' element support 

20 auquel sont fixes les rails 4 6 et sur lequel sont montes les 
moyens d' appui 47, la tablette 48 etant disposee derriere le 
dossier 7a du siege 7 delimitant le coffre 1 quand elle est 
dans sa position escamotee. 



Dans 1' exemple illustre aux figures 6 a 8 , chaque rail 4 6 



25 s'etend principalement selon la direction verticale et est 
sensiblement vertical sur la plus grande partie de sa 
longueur, son extremite superieure 4 6a formant une courbe qui 
s'etend vers 1' arriere et vers le haut, ce qui permet a la 
tablette 48 de coulisser derriere le dossier 7a, quand elle 

30 est a proximite de sa position sortie, c'est a dire quand son 
bord avant 48a arrive a proximite de 1' extremite superieure 
arriere 7b du dossier 7a, de se deplacer vers 1' arriere afin 
d'arriver sensiblement au niveau de ce dernier. 



Dans les presents exemples, les moyens d' appui 47 sont 



35 formes par deux glissieres 47 paralleles qui sont rectilignes, 
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s'etendent sensiblement selon la direction verticale de part 
et d' autre du vehicule du vehicule et sont raontees de fagon 
pivotante sur le chassis 45 entre une position d' escamotage 
dans laquelle la tablette 48 est dans sa position escamotee, 
5 et une position de sortie dans laquelle la tablette 48 est 
dans sa position sortie, Chaque glissiere 47 est montee 
pivotante sur le chassis 45 autour d'un axe de pivotement 4 9 
situe a 1' extremite inferieure 47b de la glissiere 47. Quelle 
que soit leur position, les glissieres 47 s'etend 

10 principalement selon la direction verticale. 

La tablette 48 comport e deux elements de guidage (non 
representees) similaires a ceux representee a la figure 3 et 
qui permettent ainsi le deplacement de la tablette 48 par 
rapport au chassis 45. Ainsi, chaque element de guidage est 

15 monte de fagon coulissante le long de la glissiere 47 
correspondante, par 1' intermediaire d'un galet (similaire au 
galet 15, fig. 3) et de fagon pivotante et coulissante le long 
du rail 46 correspondant , par 1' intermediaire d'un doigt 61 
(similaire au doigt 16, fig. 3), de sorte que, quand il est a 

20 proximite de 1' extremite inferieure 47b de la glissiere 47, il 
est aussi a proximite de l'extr6mite inferieure 4 6b du 
rail 4 6, et quand il est a proximite de 1' extremity 
superieure 47a de la glissiere 47, il est aussi a proximite de 
1' extremite superieure 4 6a du rail 46. 

25 Du fait que, dans le second mode de realisation, la 

tablette 48 est dans une position sensiblement verticale quand 
elle est dans sa position escamotee, les bras de liaison 50 
supportant les Elements de guidage de la tablette 48, et la 
surface sensiblement plane 51 formant la tablette proprement 

30 dite sont articules l'un a 1' autre. Ainsi, quand la 
tablette 48 est dans sa position sortie, la surface 
sensiblement plane 51 est dans une position sensiblement 
horizontale permettant le recouvrement de l'espace qui est 
situe entre le bord avant 6a du capot 6 et le dossier 7a du 

35 siege 7 delimitant le coffre 1, et, quand la tablette 48 est 
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dans sa position escamotee, la surface sensiblement plane 51 
est dans une position sensiblement verticale permettant son 
rangement derriere le dossier 7a du siege 7 delimitant le 
coffre 1. 

5 Cette articulation permet d' avoir un systeme de plage 

arriere 3 d' encombrement reduit. 

Dans le present exemple, la surface sensiblement plane 51 
est reliee aux bras de liaison 50 de facon pivotante par un 
axe de rotation 52 qui est oriente selon la direction 

10 transversale au vehicule. 

Dans le present exemple, 1' articulation de la surface 
sensiblement plane 51 par rapport aux bras de liaison 50 est 
commandee par le deplacement des bras de liaison 50 par 
rapport au chassis 45. La surface sensiblement plane 51 

15 comprend, de chaque cote, a l'extremite avant de ses parois 
laterales, un ergot 53 qui est monte pivotant et coulissant le 
long d'une rampe 54 correspondante qui est solidaire du 
chassis 45 et qui s'etend sensiblement selon la direction 
verticale . 

20 De ce fait, le deplacement des bras de liaison 50 par 

rapport au chassis 45, la liaison articulee de la surface 
sensiblement plane 51 aux bras de liaison 50, et le montage 
des ergots 53 dans les rampes 54 qui sont fixees au 
chassis 45, permettent a la surface sensiblement plane 51 de 

25 s'orienter correct ement au fur at a mesure du deplacement des 
bras de laision 50 et de 1' ensemble de la tablette 48. 

La forme des rampes 54 dans les directions longitudinale et 
verticale est adaptee a la cinematique predeterminee de la 
surface sensiblement plane 51. Dans le present exemple, chaque 

30 rampe 54 s'etend principalement selon la direction verticale. 

Les rampes permettent de faire basculer la surface 
sensiblement plane 51 vers l' avant du vehicule quand la 
tablette 48 passe de sa position sortie a sa position 
escamotee . 
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Chaque rampe 54 est sensiblement verticale sur la plus 
grande partie de sa longueur, et son extremite superieure 54a 
forme une courbe qui s'etend vers 1' arriere et se termine 
sensiblement horizontalement , ce qui permet a la surface 
5 sensiblement plane 51 d'etre dans une position sensiblement 
horizontale quand la tablette 4 8 est dans sa position sortie. 

Par ailleurs, dans le present exemple, un moyen de 
rappel 55 (tel qu'un ressort) relie d' une part a la surface 
sensiblement plane 51 et d' autre part au bras de liaison 
10 correspondant 50 sollicite en permanence la surface 
sensiblement plane 51 dans sa position sensiblement 
horizontale. 

L' utilisation d'un moyen de rappel 55 et le fait que le 
deplacement des bras de laision 50 par rapprot au chassis 45 

15 entraine 1' orientation de la surface sensiblement plane 51 
permet de limiter le nombre de pieces constitutives et done 
d' avoir un systeme de plage arriere 3 d' encombrement 
particulierement reduit . 

Bien evidemment, les glissieres pourraient etre 

20 telescopiques, conime dans le cas illustre a la figure 5. 

Dans les exemples, le vehicule comporte des moyens de 
commande de la synchronisation (non representes) des 
mouvements de la tablette 4,48 et du toit 2 de sorte que, 
quand le toit 2 est dans ses positions deployee ou pliee 

25 rangee, la tablette 4,48 est respectivement dans ses positions 
escamotee ou sortie. 

Le systeme de plage arriere peut comprendre une seconde 
tablette (non illustree) qui serait montee mobile entre une 
position deployee dans laquelle elle recouvre 1'espace situe 

30 entre le bord arriere du toit en position deployee et le 
dossier du siege d£limitant le coffre, et une position 
escamotee dans laquelle elle est disposee le long de la 
lunette arriere et libere cet espace. Les moyens de commande 
de la synchronisation des mouvements sont tels que, quand le 

35 toit est dans sa position deployee, la premiere tablette est 
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dans sa position escamotee et la seconde tablette est dans sa 
position deployee, et, quand le toit est dans sa position 
pliee rangee, la premiere tablette est dans sa position 
sortie, et la seconde tablette est dans sa position escamotee. 
5 Le systeme de plage arriere conforme a la presente 

invention forme un module independant pouvant etre monte sur 
un vehicule. 

Bien evidemment, le systeme de plage arriere n'est pas 
limite au mode de realisation particulier decrit en detail. 
10 Par exemple, les rails 5 pourraient etre fixes a la face 

interne 6b du capot 6, par exemple vissage ou par soudage, et 
faire, de ce fait, partie du module de plage arriere. 

Par exemple, les moyens de displacement pourraient etre 
formes par des verins dont la tige serait so.lidaire de la 
15 tablette 4,48 et le cylindre serait solidaire des moyens 
d'appui 9,47, ou inversement. 

Par exemple, dans le second mode de realisation, les rails 
pourraient etre fixes au siege (au dossier) delimitant le 
coffre arriere, et non pas au chassis. 
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RE VEN D I CAT I ON S 



1. Systeme de plage arriere (3) pour vehicule, 
comport ant une tablette (4,48) adaptee a etre montee mobile le 

5 long de deux rails (5,46) entre, d' une part, une position 
sortie dans laquelle elle recouvre l'espace situe entre le 
bord avant (6a) du capot (6) du coffre arriere (1) du vehicule 
et le dossier (7a) du siege (7) delimitant le coffre (1), et, 
d' autre part, une position escamotee dans laquelle elle libere 

10 cet espace, chaque rail (5,4 6) etant fixe a un element 
support (6,45) du vehicule et s'etendant sensiblement selon la 
direction longitudinale du vehicule, des moyens 

d'entrainement (8), qui comprennent une premiere partie (10) 
fixee a la tablette (4,48) et une deuxieme partie (11) 

15 cooperant avec la premiere partie (10) , etant adaptes a 
deplacer la tablette (4,48) de l'une a 1' autre de ses 
positions, caracterise en ce qu' il comprend des moyens 
d'appui (9,47) sur lesquels la tablette (4,48) est montee de 
fagon mobile et qui sont adaptes a etre montes de fagon mobile 

20 sur 1 ' element support (6,45), et en ce que la deuxieme 
partie (11) des moyens d'entrainement (8) est fixee aux moyens 
d'appui (9,47), le deplacement de la. tablette (4,48) par 
rapport aux moyens d'appui (9,47) imposant celui de la 
tablette (4,48) de l'une a 1' autre de ses positions et celui 

25 des moyens d'appui (9,47) par rapport a 1' element 
support (6,45) , 

2. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 1, caracterise en ce que les moyens 
d'appui (9,47) sont formes par deux glissieres (9,47) qui sont 

30 adaptees a s'etendre de part et d' autre du vehicule et qui 
sont montees de fagon pivotante sur 1'element support (6,45), 
la tablette (4,48) etant montee de fagon coulissante le long 
des glissieres (9,47) et de fagon pivotante et coulissante le 
long des rails (5,46). 
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3. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 2, caracterise en ce que chaque glissiere (9,47) 
est telescopique . 

4. Systeme de plage arriere (3) selon la revendication 2 
5 ou 3, caracterise en ce que la tablette (4,48) comporte deux 

elements de guidage (13), chaque element de guidage (13) etant 
monte de fagon coulissante le long de la glissiere (9,47) 
correspondante et de fagon pivotante et coulissante le long du 
rail (5,46) correspondant . 

10 5. Systeme de plage arriere (3) selon la 

revendication 4, caracterise en ce que les moyens 
d' entrainement (8) comprennent deux cremailleres (11) et deux 
vis sans fin (10), chaque cremaillere (11) etant montee le 
long de la glissiere (9,47) correspondante, et chaque vis sans 

15 fin (10) cooperant avec la cremaillere (11) correspondante et 
etant montee sur 1' element de guidage (13) correspondant de 
fagon rotative autour d' un axe de rotation (18) s'etendant 
sensiblement selon la direction longitudinale . 

6. Systeme de plage arriere (3) selon la revendication 4 
20 ou 5, caracterise en ce que chaque element de guidage (13) a 

une structure en forme de U renverse et possede une parol de 
base (21), une paroi laterale externe (22) s'etendant a partir 
de la paroi de base (21) et disposee du cote de la bordure 
laterale (23) de l'element support (6,45), et une paroi 
25 laterale interne (24) s'etendant a partir de la paroi de 
base (21) et disposee du cote de la partie m£diane de 
l'element support (6,45). 

7. Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 
revendications 4 a 6, caracterise en ce que chaque element de 

30 guidage (13) comprend un galet (15) monte coulissant le long 
de la glissiere (9,47) correspondante, et un doigt (16) monte 
pivotant et coulissant le long du rail (5,4 6) correspondant. 

8. Systeme de plage arriere (3) selon les 
revendications 6 et 7, caracterise en ce que, pour chaque 

35 element de guidage (13), le doigt (16) fait saillie 
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transversalement vers l'exterieur par rapport a la paroi 
laterale externe (22) en direction de la bordure 
laterale (23), et le galet (15) fait saillie transversalement 
vers l'exterieur par rapport a la paroi laterale interne (24) 
5 dans le logement (25) delimit e par la structure en U. 

9. Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 
revendications 6 a 8, caracterise en ce que chaque 
glissiere (9,47) est disposee dans le logement (25) forme par 
la structure en U et a un mouvement de coulissement relatif 

10 dans ce logement (25) . 

10. Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 
revendications 1 a 9, caracterise en ce que 1' element 
support (6) est forme par le capot (6) du coffre arriere (1), 
les rails (5) et les moyens d' appui (9) etant configures de 

15 maniere telle que la tablette (4) est adaptee a etre disposee 
sous le capot (6) quand elle est dans sa position escamotee. 

11. Systeme de plage arridre (3) selon la 
revendication 10 dependante de la revendication 2, caracterise 
en ce que chaque glissiere (9) est montee pivotante sur le 

20 capot (6) par son extremite arriere (9b) et est adaptee a 
s'etendre selon une direction sensiblement horizontale. 

12. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 10 ou 11 dependantes de la revendication 4, 
caracterise en ce que, quand 1' element de guidage (13) est a 

25 proximite de l'extremite arriere (9b) de la glissiere (9), il 
est aussi a proximite de l'extremite arriere (5b) du rail (5), 
et quand il est a proximite de l'extremite avant (9a) de la 
glissiere (9), il est aussi a proximite de l'extremite 
avant (5a) du rail (5) . 

30 13 • Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 

revendications 1 a 9, caracterise en ce que 1' element 
support (45) est forme par le chassis (45) du vehicule, les 
rails (4 6) et les moyens d' appui (47) etant configures de 
maniere telle que la tablette (48) est adaptee a etre disposee 
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derriere le dossier (7a) du siege (7) delirnitant le coffre (1) 
quand elle est dans sa position escamotee. 

14. Systeme de plage arriere (3) selon la 

revendication 13 dependante de la revendication 2, caracterise 
5 en ce que chaque glissiere (47) est montee pivotante sur le 
chassis (45) par son extremite inferieure (47b) et est adaptee 
a s f etendre selon une direction sensiblement verticale. 

15. Systeme de plage arriere (3) selon la 

revendication 13 ou 14 dependantes de la revendication 4, 

10 caracterise en ce que, quand 1' element de guidage (13) est a 
proximite de 1' extremite inferieure (47b) de la 

glissiere (47) , il est aussi a proximite de l'extremite 
inferieure (46b) du rail (46) , et quand il est a proximite de 
l'extremite superieure (47a) de la glissiere (47), il est 

15 aussi a proximite de l'extremite superieure (46a) du 
rail (46) . 

16. Systeme de plage arriere (3) selon 1'une des 
revendications 1 a 15, caracterise en ce que la tablette (4) 
forme un ensemble sensiblement indef ormable . 

20 17 • Systeme de plage arriere (3) selon l'une des 

revendications 1 a 15 dependante de la revendication 4, 
caracterise en ce que la tablette (48) comport e surface 
sensiblement plane (51) formant la tablette proprement dite et 
deux bras de liaison (50) qui supportent les elements de 

25 guidage (13) et qui sont articules par rapport & la surface 
sensiblement plane (51) de sorte que, quand la tablette (4 8) 
est dans sa position sortie, la surface sensiblement 
plane (51) est dans une position sensiblement horizontale et, 
quand la tablette (48) est dans sa position escamotee, la 

30 surface sensiblement plane (51) est dans une position inclinee 
par rapport a 1' horizontale, de preference dans une position 
sensiblement verticale. 

18. Systeme de plage arriere selon la revendication 17, 
caracterise en ce que la surface sensiblement plane (51) est 

35 reliee aux bras de liaison (50) de fa?on pivotante selon un 
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axe de rotation (52) oriente selon la direction transversale 
au vehicule. 

19. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 17 ou 18 , caracterise en ce qu'un moyen de 

5 rappel (55) sollicite en permanence la surface sensiblement 
plane (51) dans sa position sensiblement horizontale. 

20. Systeme de plage arriere (3) selon arriere selon 
l'une des revendications 17 a 19 dependante de la 
revendication 13, caracterise en ce que 1' articulation de la 

10 surface sensiblement plane (51) par rapport aux bras de 
liaison (50) est commandee par le deplacement des bras de 
liaison (50) par rapport au chassis (45) . 

21. Systeme de plage arriere (3) selon la 
revendication 20, caracterise en ce que la surface 

15 sensiblement plane (51) comprend, de chaque cote, a 
1'extremite avant de ses parois laterales, un ergot (53) qui 
est monte pivotant et coulissant le long d'une rampe (54) 
correspondante qui est solidaire du chassis (45) et qui 
s'etend sensiblement selon la direction verticale. 
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